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Промежуточное рельсовое скрепление КБ 65-ПРС «Э»
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 Пружинные рельсовые скрепления КБ 65-ПРС "Э" и КБ 65-ПРС-10 комплектуются на шпалах Ш1 и значительно 
превосходят "старое" скрепление КБ-65 по технико-экономическим показателям.
 Рельсовые скрепления КБ 65-ПРС "Э" и КБ 65-ПРС-10 надёжно сохраняют ширину колеи и поддерживают 
высокую плавность движения составов на железной дороге в широком диапазоне рабочих температур.
 Упругая пружинная клемма формы "Омега" создает постоянное и достаточное давление на рельс, что 
эффективно предотвращает продольное перемещение рельса (угон рельса), значительно увели чивает ресурс 
опорного рельса и уменьшает износ реборды колеса.
 Рельс опирается на шпалу через подкладку, металло-композитная подкладка является направляющей для рельса 
и передаёт все боковые и вертикальные силы от рельса на шпалу.

Рельс Р65

Клемма МКС-020КБ

Болт
закладной М22

Металло-композитная
регулировочная подкладка

ИВЦ-021

Прокладка для рельсовых
скреплений КПС-013

Шайба опорная
КПС-012 

Вставка изолирующая
МКС-010У 

Шпала Ш1

Гайка М22
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Промежуточное рельсовое скрепление КБ 65-ПРС-10
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 Заявленный ресурс – более 1 500 млн. тонн брутто пропущенного груза. КБ 65-ПРС "Э" и КБ 65-ПРС-10 
применимы при текущем, капитальном ремонтах и конкурентоспособны при новом строительстве железных дорог.
 Узел скрепления позволяет производить регулировку головки рельса по высоте до 20 мм за счёт укладки 
специальных регулировочных прокладок под подошву рельса.
 

Конструкцию скрепления отличает:
 • малодетальность
 • малообслуживаемость при текущем содержании пути
 • превосходные электроизолирующие свойства
 

Все детали рельсовых скреплений КБ 65-ПРС "Э" и КБ 65-ПРС-10 сертифицированы в ССФЖТ.

Шайба опорная
КПС-012 

Вставка изолирующая
ИВЦ-039

Шпала Ш1

Болт закладной М22

Гайка М22

Рельс Р65

Клемма МКС-020КБ

Вставка под
подкладку ИВЦ-040

Металло-композитная
регулировочная

подкладка
ИВЦ-038

Прокладка для рельсовых
скреплений КПС-013
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Промежуточные рельсовые скрепления КБ 65-ПРС «Э» и КБ 65-ПРС-10

Шпалы Ш1(клемно-болтовое)

Нагрузка на ось До 30 тн

Скорость подвижного состава
До 120км/ч грузовой трафик
До 400км/ч пассажирский трафик

Радиус кривой Без ограничений

Возможность регулировки
ширины колеи

До 6мм для КБ 65-ПРС «Э»
До 10мм для КБ 65-ПРС-10

Усилие монтажного прижатия
рельса к шпале(подкладке), не менее 30 кН

Продольная нагрузка, необходимая для возникновения
необратимого смещения рельса или подкладки, при их
нормативном прижатии, не менее

30 кН

Вертикальная жёсткость узла
рельсового скрепления D

cy
, не менее 90 МН/м

Поперечная жёсткость узла
рельсового скрепления D

cz
, не менее 40 МН/м

Электрическое сопротивление между узлами
рельсового скрепления на шпале, не менее 300 кОм

Научно-производственная компания
«Композитные Путевые Системы»










